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Die f olgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Vorrichtung zur Betatigung eines SchlieSsystems an einerTur, einer Klappe Oder dgl., insbesondere bei einem 
Fahrzeug 

@ Bei einer derartigen Vorrichtung ist der Griff an einem 
ortsfesten Trager schwenkgelagert und kann aus seiner 
Ruhelage in verschiedene Arbeitslagen verschwenkt wer- 
den. Die Griff betatigung wird von einem elektrischen 
Schalter uberwacht und lost entsprechende Funktionen 
aus. Um Fehlfunktionen mit Sicherheit auszuschlieBen, 
wird vorgeschlagen, einen elektrischen Drehschalter mit 
einem drehfesten Laufrad zu versehen und diesen z. B. 
mit dem beweglichen Griff zu verbinden. Dem Laufrad 
wird eine Laufbahn zugeordnet, die in diesem Fall an dem 
ortsfesten Trager sitzt. Der Drehschalter besitzt einen Ro- 
tor mit verschiedenen Segmenten, denen mehrere 
Schleifer zugeordnet sind, die zu verschiedenen elektri- 
schen Ausgangen fiihren. Es werden Impulssignale er- 
zeugt, wenn ein Ubergang zwischen der Einschalt- und 
Abschaltstellung der diversen Ausgange erfolgt Erst die 
Anderung dieser Impulssignale wird vom Auswerter 
uberwacht und lost die entsprechenden Funktionen aus. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung richtet sich auf eine Vorrichtung der 
im OberbegrifF des Anspruches 1 angegebenen Art. Diese 
werden bei TiirauBengriffen mit elektronischer Ansteuerung 5 
von Code-Abfragesystemen angewendet. Wird am Turau- 
Bengriff gezogen, so wird der elektrische Schalter betatigt 
und dadurch ein Tragersignal erzeugt. Dieses Signal veran- 
lasst das SchlieBsystem den Zugangsberechtigungsablauf zu 
starten. 10 
[0002] Bei den bekannten Vorrichtungen verwendet man 
elektrische Schalter, die durch eine im Bereich der Griff- 
mulde des TiirauBengriffs angeordneten Lichtschranke ein- 
und ausschaltbar sind (DE 42 12 291 C2). AuBerdem gibt es 
Vorrichtungen deren Schaltung iiber digitale Hall-Sensoren 15 
oder iiber Zugschalter erfolgt. 

[0003] Die bekannten Vorrichtungen weisen Toleranzpro- 
bleme auf. Der Turgriff muss in seiner Ruhelage eine be- 
stimmte Position einnehmen, was nicht immer, vor allem 
nach langerem Gebrauch, moglich ist. Es kann zu Fehlschal- 20 
tungen kommen, wenn der TiirauBengriff nach seiner Beta- 
tigung nicht in seine endgiiltige Ruhelage zuriickgestellt 
wird. Die Einbau-Toleranzen sind sehr eng, was groBen 
Aufwand bei der Fertigung und der Montage verursacht. 
[0004] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine 25 
preiswerte Vorrichtung der im Oberbegriff genannten Art zu 
entwickeln, wo eine Betatigung des Griffs aus jeder Position 
sensierbar ist. Die Losung der Aufgabe ergibt sich aus den 
im Anspruch 1 angegebenen MaBnahmen, denen folgende 
besondere Bedeutung zukommt. 30 
[0005] Bei der Griffbetatigung kommt es zu einer Drehbe- 
wegung des Drehschalters, wodurch an den diversen elektri- 
schen Ausgangen unterschiedliche pulsfbrmige Signale aus- 
gesendet werden. Ein solcher Drehschalter arbeitet aus jeder 
Lage des Griffs. Der Auswerter spricht nur auf einen Wech- 35 
sel der Pulssignale an. Die Vorrichtung kann aus jeder Stel- 
lung heraus arbeiten. Aus Sicherheitsgriinden empfiehlt es 
sich, das SchlieBsystem erst dann zu aktivieren, wenn mehr 
als nur ein Wechsel im Pulssignal festgcstellt wird, z. B. 
nach Eingang von zwei unterschiedlichen Pulssignalen am 40 
Auswerter. Dies lasst sich durch eine entsprechende Verviel- 
fachung der Segmente im Rotor des Drehschalters errei- 
chen. Mit diesen MaBnahmen sind Fehlfunktionen, die nicht 
zu einer Systemaktivierung fuhren, ausgeschlossen. 
[0006] Weil der Auswerter auf unterschiedliche Impulse 45 
anspricht, die er aufgrund seines Speichers kennt, kann der 
Auswerter auch den Richtungssinn der Griffbetatigung er- 
mitteln, wie aus Anspruch 2 hervorgeht. Bei der Griffbetati- 
gung in der einen Richtung wird z. B. ein Zugangsberechti- 
gungsablauf gestartet und bei der Bewegung in Gegenrich- 50 
tung wird das Zugangsberechtigungssystem unwirksam ge- 
setzt. 

[0007] Weitere MaBnahmen und Vorteile der Erfindung 
ergeben sich aus den weiteren Unteranspriichen, der nach- 
folgenden Beschreibung und den Zeichnungen. In den 55 
Zeichnungen ist die Erfindung schematisch in einem Aus- 
fiihrungsbeispiel dargestellt. Es zeigen: 
[0008] Fig. 1 einen schematischen Langsschnitt durch die 
an einer AuBenverkleidung einer Fahrzeugtiir sitzenden 
Vorrichtung nach der Erfindung, wo zwei unterschiedliche 60 
Lagen des zugehorigen Griffs zu erkennen sind, und 
[0009] Fig. 2 bis 5 Detailansichten eines in einem Dreh- 
schalter der Vorrichtung von Fig. 1 integrierten Rotors in 
vier verschiedenen Drehstellungen. 

[0010] Die Vorrichtung umfasst einen Griff 10, der in ei- 65 
nem ortsfesten Trager 20 an der mit 11 gekennzeichneten 
Stelle schwenkbar gelagert ist. In diesem Fall handelt es sich 
um einen Ziehgriff mit einer im wesentlichen vertikal in der 
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Fahrzeugtiir verlaufenden Schwenkachse. Es konnte sich 
aber fallweise auch um einen Klappgriff handeln, bei dem 
die Schwenkachse im wesentlichen horizontal veriauft. 
SchlieBlich sind fur die Anwendung der Erfindung auch 
Kombinationen aus beiden Grifftypen moglich, wo die 
Schwenkachse einen geneigten Verlauf in der Fahrzeugtiir 
einniramt. Der Trager 20 ist an der Innenseite einer Turau- 
Benverkleidung 21 befestigt und besitzt eine Griffmulde 22. 
Im Tragerbereich ist mindestens ein Durchbruch 23 vorge- 
sehen, durch welchen hindurch der Griff 10 mit seinen bei- 
den Griffenden hindurchragt. Das eine Griffende veriauft 
abgewinkelt und ist ein Lagerende 12, welches das erwahnte 
Schwenklager 11 aufweist. Das andere Griffende ist mit ei- 
nem Ansatz 13 versehen, welcher mit einem abragenden 
Finger 14 ein erstes Glied 15 eines mechanischen SchlieBsy- 
stems hintergreift. 

[0011] Im Trager 20 kann ein SchlieBzylinder 24 integriert 
sein, welcher zu einem sogenannten Zylinderturm 25 ge- 
hort. Der Zylinderturm 25 verlangert zweckmaBigerweise 
den schauseitigen Griffverlauf im Bereich des den Ansatz 
13 tragenden Griffendes. Am Griff 10 greifen wenigstens 
mitteibar Federruckstellmittel an, die bestrebt sind, den 
Griff in der in Fig. 1 ausgezogen gezeichneten Ruhelage zu 
halten, deren Verlauf durch die Hilfslinie 10.1 veranschau- 
licht ist. 

[0012] Wird der Griff 10 von einer menschlichen Hand er- 
fasst und gezogen, so fuhrt er die durch den Schwenkpfeil 
16 veranschaulichte Bewegung aus und erreicht dabei die 
strichpunktiert in Fig. 1 veranschaulichte Arbeitslage. Diese 
Arbeitslage ist in Fig. 1 durch eine Hilfslinie 10.2 markiert. 
In der Arbeitslage 10.2 wird das Glied 15 vom SchlieBsy- 
stem mitgenommen und gelangt in die ebenfalls strichpunk- 
tiert in Fig. 1 veranschaulichte Betatigungslage 1 S\ In der 
Betatigungslage 15' lasst sich die Tiir aber nur dann offnen, 
wenn das SchlieBsystem wirksam gesetzt ist und sich in sei- 
ner entsicherten Position befindet. Wenn aber die gesicherte 
Position des SchlieBsystems vorliegt, dann ist das SchlieB- 
system unwirksam; die erwahnte Griffbetatigung 16 wirkt 
sich dann nicht auf das SchlieBsystem aus. Die Tiir bleibt 
verriegelt. 

[0013] Die Umsteuerung des SchlieBsystems zwischen 
seiner wirksamcn und unwirksamen Position wird durch 
eine Zugangsberechtigung bestimmt, die in verschiedener, 
an sich bekannter Weise ausgebildet sein kann, z. B. mecha- 
nisch und/oder elektrisch. Eine bercchtigte Position besitzt 
das zugehorige Zugangsberechtigungsmittel, z. B. in Form 
einer Codekarte, die bei Annaherung an das Fahrzeug iiber 
ein Code-Frage- und Antwortsystem die Elektronik des 
Fahrzeugs zwar aktiviert, aber zunachst noch keine Um- 
steuerung des SchlieBsystem zwischen dessen gesicherter 
und ungesicherter Position ausgelost. Diese Umsteuerung 
des SchlieBsystems kommt erst dann zustande, wenn die be- 
rcchtigte Person eine bestimmte weitere Handlung im Be- 
reich der Vorrichtung ausfuhrt. 

[0014] Diese Handlung besteht im vorliegenden Fall ein- 
fach darin, dass die berechtigte Person den Griff 10 zu beta- 
tigen beginnt. Dabei wird die Anfangsphase der Schwenk- 
bewegung 16 genutzt, noch be vor das erste Glied 15 des 
SchlieBsystems in relevanter Weise mitgenommen wird. Bis 
dahin ist die vorerwahnte Umsteuerung zwischen den bei- 
den Positionen moglich. 

[0015] Im Ansatz 13 des Griffs 10 ist ein elektrischer 
Drehschalter 30 integriert, in welchem sich ein in Fig. 2 in 
Draufsicht erkennbarer Rotor 31 befindet. Dieser Rotor 31 
ist Liber eine Welle 26 drehfest mit einem Ritzel 27 verbun- 
den. Die Umfangszahnung des Ritzels 27 ist in Eingriff mit • 
einer am Trager 20 sitzenden Zahnstange 17. Bereits die An- 
fangsphase der Schwenkbewegung 16 fuhrt zu einer rele- 
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vanten Drehung 32 des Rotors, die ein noch naher zu be- 
schreibendes Impulssignal verandert, welches iiber Signal- 
leitungen 18 an einen Auswerter28 weitergeleitet wird. Die- 
ser Auswerter 28 ist im vorliegenden Fall im Griffinneren 
angeordnet, wo sich bereits elektrische Bauteile fiir weitere 5 
Funktionen befinden; z. B. kapazitive Sensoren zur motori- 
schen Betatigung des SchlieBsystems. Vom Auswerter 28 
gehen Steuerleitungen 29 aus, die iiber eine am Griffende 
angeordnete zweiteilige elektrische Kupplung 39 an die ge- 
wiinschten eiektronischen Aktoren im Fahrzeug weiterge- 10 
hen. Diese Aktoren wirken auf elektrischer und/oder mecha- 
nischer Weise auf das SchlieBsystem ein und/oder bewirken 
weitere Funktionen im Fahrzeug, wie z. B. das Ein- und Ab- 
schalten der Alarmanlage. Im Inneren des Griffs verlauft 
auch noch eine Versorgungsleitung 19 fur den Drehschalter 15 
30. Diese Leitungen 18, 19 konnen ohne weiteres mit den 
iibrigen im Griffinneren erwahnten Steuerleitungen mitver- 
legt sein. Die Leitungsversorgung des Drehschalters 30 er- 
fordert daher keinen zusatzlichen Leitungsverlauf und Platz. 
Der Drehschalter 30 ist fester Bestandteil des Griffs 10 und 20 
daher dort gut geschiitzt. 

[0016] Die Fig. 2 bis 5 zeigen ein Beispiel, wie die vom 
Auswerter 28 erfassten Pulssignale zustande kornmen kon- 
nen. In diesem Ausfuhrungsbeispiel ist ein elektrischer Ein- 
gang 43 an einen Schleifer 40 angeschlossen, der in einem 25 
kleinen Radialabstand 36 von der Welle 26 entfernt ange- 
ordnet ist. Die Eingangsleitung 43 ist in Fig. 2 strichpunk- 
tiert angedeutet. An die Eingangsleitung 43 ist die erwahnte 
Versorgungsleitung 19 angeschlossen. 

[0017] Der Drehschalter 30 besitzt an seinem Rotor 31 30 
noch zwei weitere Schleifer 41, 42, die an zwei Ausgange 
44, 45 des Drehschalters angeordnet sind. Auch diese Aus- 
gangsleitungen 44, 45 sind in Fig. 2 ebenfalls strichpunk- 
tiert veranschaulicht und iiber die bereits erwahnten Signal- 
leitungen 18 mit dem Auswerter 28 verbunden. Wahrend 35 
der eine Schleifer 41 in einem groBen Radialabstand 37 von 
der Welle 26 angeordnet ist, nimmt der andere Schleifer 42 
einen mitderen Abstand 38 ein. 

[0018] In den drei Zonen der drei Schleifern 40 bis 42 sind 
winkelmaBig unterschiedlich bemessene stromleitende und 40 
stromnichdeitende Segmente 33, 34 auf dem Rotor 31 ange- 
ordnet. Die stromleitenden Segmente 33 sind in den Fig. 2 
bis 5 durch Punktschraffur hervorgehoben, wahrend die 
elektrisch nicht leitenden Segmente 34 glatt dargestellt sind. 
Welche Zone der Segmente 33, 34 bei den Schleifern 40 bis 45 
42 vorliegen, hangt einmal von der Segmentlange, dann 
aber auch von den die drei Zonen bestimmenden unter- 
schiedlichen Abstanden 36 bis 38 sowie deren Winkellage 
zueinander ab. Bei der Anmeldung gemaB dem Ausfiih- 
rungsbeispiel von Fig. 2 bis 5 werden in den vier unter- 50 
schiedlichen Drehstellungcn des Schalters folgende Pulssi- 
gnale ermittelt. 

[0019] In einer ersten Drehstellung des Schalters 30, wel- 
che durch eine Hilfslinie 35.1 verdeutlicht ist, nimmt der 
Rotor 31 die aus Fig. 2 ersichtliche Stellung ein. Im Radia- 55 
iabstand 36 ist das stromleitende, durch Punktschraffur her- 
vorgehobene Segment 33 als Vollkreis ausgebildet, weshalb 
nicht nur in dieser ersten Drehstellung 35.1, sondem auch in 
alien iibrigen 35.2 bis 35.4 stets eine Spannung am Segment 

33 anliegt. An den elektrischen Ausgangen 44, 45 liegt aber 60 
in den vier Drehstellungen ein sehr unterschiedliches Seg- 
mentprofil vor. In der ersten Drehstellung 35.1 von Fig. 2 
sind beide Schleifer 41, 42 mit den nichtleitenden Segment 

34 in Kontakt, weshalb an den zugehorigen Ausgangen 44, 
45 das Pulssignal "0-0" anfallt. 65 
[0020] In der zweiten Drehstellung 35 2 von Fig. 3 wird 
der erste Schleifer 41 von der Spannung des Eingangsschlei- 
fers 40 beaufschlagt, wahrend der zweite Schleifer 42 span- 
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nungslos ist. Daher liegt in dieser zweiten Drehstellung 35.2 
von Fig. 3 das Pulssignal "01" vor. 
[0021] Wenn der Rotor 31 um einen weiteren Viertelkreis 
bis zur Drehstellung 353 von Fig. 4 weiterbewegt worden 
ist, so liegen gegenuber Fig. 3 die umgekehrten Spannungs- 
verhaltnisse an den beiden Ausgangsschiebern 41, 42 vor. 
Jetzt ergibt sich das Pulssignal "1-0". SchlieBlich bei der 
Weiterdrehung in die vierte Position 35.4 von Fig. 5 haben 
die Ausgange beider Schleifer 41, 42 Spannung. In diesem 
Fall ist also das Pulssignal "1-1" vorhanden. 
[0022] Uber die Signalleitungen 18 erhalt also der Aus- 
werter 28 in Abhangigkeit von den vier Drehstellungen 35.1 
bis 35.4 deutlich unterschiedliche Pulssignale, weshalb er 
gut unterscheiden kann, ob sich der Griffin der ersten, zwei- 
ten, dritten oder letzten Phase seiner hier 4-fach gegliederten 
Bewegung befindet. Jede Phase umfasst hier genau einen 
Viertel-Kreis-Winkel und nicht nur einen Schaltpunkt. Es 
versteht sich, dass durch andere Dimensionierung der Seg- 
mentprofile 33, 34 die Anderung der Pulssignale bei belie- 
big anderen Winkelbereichen des Drehschalters 30 und da- 
mitbei zueinander unterschiedlichen Phasen derGriffbetati- 
gung 16 erfolgen konnten. Dies hangt von der gewiinschten 
Umsteuerung des SchlieBsystems ab. 
[0023] Es wird angenommen, dass in der Ruhelage 10.1 
von Fig. 1 das SchlieBsystem sich in seiner unwirksamen 
Position befindet, also gesichert ist. Wie aus der GroBe der 
Segmente ersichtlich, kommt es nicht auf eine exakte Ruhe- 
lage 10.1 an; der Griff kann ohne weiteres Abweichungen 
aus dieser Ideallage einnehmen, ohne dass sich das Impuls- 
signal "0-0" andert. Dieses andert sich im vorliegenden Fall 
erst in der Drehstellung 35.2 von Fig. 3, was ein Spiel der 
Ruhelage des Griffs 10 zulasst. Bei einer Weiterdrehung bis 
35.3 gemaB Fig. 4 wiirde der Auswerter bereits eine zweite 
Anderung der Pulssignale diagnostizieren. Spatestens dann 
meldet der Auswerter 28 eine eindeutige Bewegung des 
Griffs iiber die erwahnten Steuerleitungen 29 den maBgebli- 
chen Steuergeraten im Fahrzeug. Dann wird das SchlieBsy- 
stem wirksam gesetzt; es wird entsichert. Wenn dann, weil 
bei der Weiterbewegung 16 des Griffs 10 die Arbeitslage 
10.2 erreicht ist, ist das SchlieBsystem bereits wirksam und 
das in seine Betatigungslage 15' gekommene erste Glied, 
des SchlieBsystems gibt die Tiir frei. Die Tiir kann geoffnet 
werden. 

[0024] Ausgehend von einer Ruhelage 10.1 konnte der 
Griff, was nicht naher gezeigt ist, auch noch in eine gegen- 
uber 10.2 andere Arbeitslage gebracht werden, z. B. in eine 
die der erwahnten Zugbetatigung 16 des Griffs 10 entgegen- 
gerichtete Druckbetatigung 46. Im letztgenanntcn Fall wird 
der Griff 10 um seine Schwenkachse U mit seinem freien 
Griffende eingedriickt. Diese zur Griffbetatigung 16 entge- 
gcngesetzte Bewegung 46' des Griffs 10 kann ohne weiteres 
vom Auswerter 28 festgestellt werden, weil dieser in seinem 
Speicher die erwartete Reihenfolge der Pulssignale beinhal- 
tet. Je nach dem, welches Signal ihm gemeldet wird, kann 
der Auswerter 28 unterscheiden, ob der Griff gezogen 16 
oder gedriickt 46 wird. Weil der Auswerter 28 dies unter- 
scheiden kann, kann er iiber die Steuerleitungen 29 unter- 
schiedliche Funktionen an den elektrischen Steuergeraten 
und Aktoren auslosen. So kann beim Andriicken 46 des 
Griffs 10 z. B. das SchlieBsystem un wirksam gesetzt wer- 
den, also entsichert werden. 

Bezugszeichenliste 

10 Griff 

10.1 Ruhelage von 10 

10.2 Arbeitslage von 10 

11 Schwenkachse, Schwenklager von 10 
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12 Lagerende von 10 

13 Ansatz an 10 

14 Finger an 13 

15 erstes Glied des SchlieBsystems (Ruhelage) 
15' Betaugungslage von 15 

16 Schwenkbewegung von 10, Zugbetatigung 

17 Zahnstange (Laufbahn) 

18 Signalleitungen zwischen 30, 28 

19 Versorgungsleitung fur 30 

20 Trager 

21 AuBenverkleidung der Tur 

22 Griffmulde 

23 Durchbruch in 21 

24 SchlieBzylinder 

25 Zylinderturm mit 24 

26 Welle, Drehachse von 31 

27 Ritzel (Laufrad) 

28 Auswerter 

29 Steuerleitung 

30 Drehschalter 

31 Rotor 

32 Drehpfeil von 31 

33 stromleitendes Segment auf 31 

34 stromnichdeitendes Segment auf 31 

35.1 erste Drehstellung von 31 

35.2 zweite Drehstellung 
353 dritte Drehstellung 
35.4 vierte Drehstellung 

36 kleiner Radialabstand zwischen 40 und 26 

37 groBer Radialabstand zwischen 41, 26 

38 mittlerer Radialabstand zwischen 42, 26 

39 elektrische Kupplung von 29 

40 Schleiferan 33, 34 fur 43 

41 Schleifer fur 33, 34 fur 44 

42 Schleifer an 33, 34 fiir 45 

43 Eingangsleitung fiir 30 

44 erste Ausgangsleitung von 30 

45 zweite Ausgangsleitung von 30 

46 Druckbctaugung von 10 

Patentanspruche 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



gange (44, 45) sich ergeben, 

und dann die gewiinschten Funktionen am SchlieBsy- 
stem und/oder am Fahrzeug auslost. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Auswerter (28) aus der Reihenfolge 
der eingehenden Pulssignale (0-0, 01, 1-0, 1-1) den 
Richtungssinn (16, 46) der Griffbetatigung ermittek 
und dass der Auswerter (28) bei der Griffbetatigung in 
der einen Richtung (16) eine erste Funktion auslost und 
bei der Betadgung des Griffs (10) in der Gegenrichtung 
(46) eine zweite Funktion im SchlieBsystem und/oder 
im Fahrzeug einleitet. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass die erste Funktion der Start eines Zu- 
gangsberechugungsablaufs fur das Fahrzeug ist, durch 
welche das SchlieBsystem wirksam gesetzt wird, und 
dass die zweite Funktion die Zugangsberechtigung 
wieder aufhebt, womit das SchlieBsystem un wirksam 
gemacht wird. 

4. Vorrichtung nach einem oder mehreren der Ansprii- 
che 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, das zwecks Ver- 
meidung von Fehlfunktionen der Auswerter (28) erst 
dann anspricht, wenn die Pulssignale (0-0, 01, 1-0, 1-1) 
mehrfach wcchseln. 

5. Vorrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der Auswerter (28) erst auf einen zweifa- 
chen Wechsel der Pulssignal-Folge (0-0, 0-1, 1-0, 1-1) 
anspricht. 

6. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Drehschalter (30) in ei- 
nem Ansatz (13) am beweglichen Griff (10) integriert 
ist, wahrend die Laufbahn (17) mit dem ortsfesten Tra- 
ger (20) verbunden ist. 

7. Vorrichtung nach einem der Anspriiche 1 bis 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Laufrad aus einem Rit- 
zel (27) besteht, welches auf der Drehachse (26) vom 
Drehschalter (30) festsitzt, und dass die Laufbahn aus 
einer Zahnstange (17) besteht, welche mit dem Ritzel 
(27) in Eingriffist. 
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Hierzu 2 Seite(n) Zeichnungen 



1 . Vorrichtung zur Betadgung eines SchlieBsystems an 
einer Tur, einer Klappe od. dgl, insbesondere bei ei- 
nem Fahrzeug, 45 
mit einem Griff (10), der in einem ortsfesten Trager 
(20) schwenkbar gelagert (11) ist und manuell aus eine 
Ruhelage (10.1) in mindestens eine Arbeitslage (10.2) 
verschwenkbar (16) ist, 

und mit einem elektrischen Schalter, der auf eine Griff- 50 
betadgung (16) anspricht und dann bestimmte Funktio- 
nen im SchlieBsystem und/oder im Fahrzeug auslost, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass einerseits ein elektrischer Drehschalter (30) mit 
drehfestem Laufrad (27) am Griff (10) oder am Trager 55 
(20) angebracht ist 

und dass andererseits eine Laufbahn (17) fur das Lauf- 
rad (27) am Trager (20) oder am Griff (10) sitzt, 
dass der Drehschalter (30) einen Rotor (31) mit mehre- 
ren, an einen gemeinsamen elektrischen Eingang (43, 60 
41) angeschlossenen Segmenten (33, 34) fur mehrere 
Schleifer (41, 42) besitzt, die an verschiedene elektri- 
sche Ausgange (44, 45) angeschlossen sind, 
und dass die Ausgange (44, 45) mit einem Auswerter 
(28) elektrisch verbunden sind und der Auswerter nur 65 
auf einem Wechsel der Pulssignale (0-0, 01, 1-0, 1-1) 
anspricht, 

die beim Ein- und/oder Abschalten der diversen Aus- 
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